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Anspriiche 



Antrieb fUr eine vorzugsveise im Fahrerbaus eines 
Nutzfahrzeugea angeordnete drehbare Sitzbedienungs- 
einheit, dadurch gekennzeichnet, 
daO der Antrieb mit der Sitzbedienungseinheit (l) fest 
verbunden ist und daB eine Antriebsscheibe (8) des An- 
triebs sich an dem im Fahrerhaus ortsfeet anseordneton 
tfbertragungselement (9) abvalzt. 

2. Antrieb flir eine drehbare Sitzbedienungseinheit, un- 
ter der ein Kranz Test angeordnet ist, der gemeinsam 
mit einero gleichachsigen vind fahrerhausfeot angeord- 
neten Kranz eine Dreheinrichtung bildet, dadurch 
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gekenn. zeichnet, daB der Antrieb offen 
ausgebildet ist, derart, daB die freien Enden des 
tfbertragungselementes (9) an dem f abrerhausseitigen 
Kranz (k) so befestigt sind, daB die Anordnung der 
Bef estigungen eine Drehung der Sitzbedienungseinheit 
( 1 ) urn 180° zulaBt. 

3 .Antrieb nach Anspruch 1 und 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB das Obertragungsele- 
ment (9) als Keilriemen ausgebildet ist. 

k .Antrieb nach den AnsprUchen 1 bis 3 t .<*' a d u r c h 
gekennzeicbnet f dafl der f ahrerhausf est 
angeordnete Kranz (k) gleicbzeitig Gegenscbeibe fttr 
den Antrieb ist. 
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Antrieb ftir eine drehbare Si tzbedienungaeinfaei t 
eines Nutzf abrzeuges 



Die Erfindung bezielit sich auf einen Antrieb fiir cine 
vorzugsveise iui Fabrernaus eines Nutzf ahrzeuges angeoi^d- 
nete drehbare Sitzbedienungseinheit . 

Mit dreh- und antroibbarer Si tzbedienungoeinboi t vird 
eine Anordnung eines Fabrersitz bezeichnet, welcher auf 
einer drehbaren Plattform eines mit Arbei tagerJi ten aus- 
zurustenden Fahrzeuges angeordnet ist. Die Sitzbedienungs- 
einlieit umfaflt auch das Lenkrad sovie die Bedienungshebel , 
das Fufibremspedal, Kupplungspedal , den FahrfuBhebel u.v.r. 
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Urn den Fahrer nicht unnotig zu belasten, wurde fur die 
scliwere Sitzbedienungseinheit , die urn konstruktiv fest- 
gelegte Vinkel verschwenkbar 1st, ein Antrieb vorgesehen. 

Der Erfindung liegt nunmehr die Aufgabe zugrunde, gegen- 
uber den bekannten angetriebenen Drenplattf ormen ver- 
schiedener Bauart einen Antrieb zu scnaffen, dessen Her- 
stellung und Anwendung geringe Kosten erfordert, bei dem 
ferner im Falle eines Schadens am ubertragungselement kei- 
rie Probleme hinsichtlich des Ersatzes des scnadnaften Tei- 
le's auftreten. 

Die Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelbst, daB 
der Antrieb mit der Sitzbedienungseinheit fest verbunden 
ist und daB eine Antriebsscbeibe des Antriebes sich an dem 
in, Fahrerhaus ortsfest angeordneten Ubertragungselement ab- 

walzt, 

Drehbare Sitzbedienungseinheiten sind iiblicnerweise mit 
einem Kranz versehen, der gene ins am mit einem gleichacb- 
sig und fahrerhausfest angeordneten Kranz eine Drehein- 
richtung bildet. An einer solcnen AusfUhrung wird in vor- 
teilhafter Weise vorgeschlagen, daB der Antrieb of fen aus- 
/jebildet ist, derart, daB die freien Enden des Ubertra- 
gungselementes an dem f ahrerbausseitigen Kranz so befe- 
stigt sind, daB die Anordnung der Bef estigungen eine Dre- 
liung der Sitzbedienungseinheit urn 180° zulaflt. 

In bevorzugter AusfUlirungsform der Erfindung kann das 
Ubertragungselement als Keilriemen ausgebildet sein. 

Wird als Ubertragungselement dieser offene Keilriemen 
verwendet, so wird neben einem geringen Kostenaufwand so- 
wie veitgehender Vartungefreiheit auch eine der Sicher- 
heit Rechnung tragende Flexibility im Antriebs system 
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erreicbt, da der Antrieb liber Reibungsscblufl und nicbt 
Uber Formscblufi arbeitet. AuBerdem konnen Bautoleranzon 
auf einfacbe Weise besser aufgenommen bzv. auegeglichen 
verden. 

Als veiteres vorteilbaf tes Merkmal ist vorgesehen, da£ 
der fabrerbausfest angeordnete Kranz gleicbzeitic Gegcn- 
scheibe fiir den Antrieb ist. 

Die Erfindung ist in der Zeicbnung anhand eines AusfUh- 
rungsbeispieles dargestellt und im folgenden naher be- 
schrieben. 

Im Fabrerbaus eines vorviegend als Trager fiir Arbeit sge- 
rate vorgesebenen Nutzkraf tf ahrzeuges ist eine Sitzbedie- 
nungseinbeit 1 drebbar angeordnet, die im wesentliclien 
einen Fabrersitz, eine Lenkvorrichtung und Bedienungsein- 
ricbtungen, z.B. Kupplung, Bremse, FuBgaeregulierung so- 
vie Bedienungsknopfe und T bebel, umfafit. Zwischen dieser 
Sitzbedienungseinbeit 1 und dem Boden 2 des Fabrerbauses 
befindet sicli eine als Walzlager ausgebildete Drebeinrich- 
tung 3, deren auBenliegender Ring bzv. Kranz h mit dem 
Fabrerbaus und deren innenliegender Ring bzv. Kranz 5 mit 
der Sitzbedienungseinbeit 1 fest verbunden ist. Gegebenen- 
falls kBnnen je nacb Bauerf ordernis die Kranze k und 5 
nicbt konzentrisch, sondern koaiial zueinander angoordnct 
sein. 

Der fur die Drehung bestimrato Antrieb 6 bestebt aus einer 
an der Sitzbedienungseinbeit 1 befestigten eloktrischcn 
Antriebseinlieit 7 und einem die Antriebsriemenscbeibe 3 
mit dem als Gegenriemenscbeibe ausgebildeten Kranz 5 ver- 
bindenden offenen Keilriemen 9. Dieser Keilriemen ist al- 
so kein Endlos-Keilriemen, sondern einer rait freien Enden, 
die an bestimmten Bef estigungsstellen an dem Kranz 5 *>e- 
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festigt sind f um eine Drelmng der Sitzbedienungseinlieit um 
180° von der Lage "in Fahrtrichtung" in eine neue Lage 
"entgegen der Fahrtriclitung" zu ormogliclien, 

Dei der FaiirtriclitungsSnderung von der Vorwarts- in Riick- 
wUrtsfahrt wird der Elektromotor der Antriebseinheit 7 
eingesclialtet . Die sich drehende Antrieboriemenscheibe 8 
v&lzt sich. dabei auf dem drekfesten Keilriemen 9 ab, bis 
die gewtlnschte Zwisclienstellung oder die neue Endstellung 
der Sitzbedienungseinlieit 1 erreicht ist. 
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